CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI MIERCUREA-CIUC
CSIKSZEREDA MEGYEI JOGU VARGS ONKORMANYZATA

HOTARAREA Nr. 182/2022

privind aprobarea depunerii cererii de finantare cu titlul: , Asigurarea infrastructurii pentru
biciclete in vederea facilitarii transportului verde in Municipiul Miercurea-Ciuc”, in cadrul
apelului de proiecte PNRR/2022/C10- 1.1. 4 Asigurarea infrastructurii pentru transportul
verde — piste pentru biciclete la nivel local/metropolitan si a valorii maxime eligibile a
proiectului

Consiliul Local al Municipiului Miercurea-Ciuc, intrunit in sedinta extraordinara din
data de 20 iunie 2022;

Analizénd Referatul de aprobare nr. 31166 din data de 13.06.2022 a viceprimarului
Bors Béla si Raportul de specialitate inregistrat cu nr. 31169 din data de 13.06.2022 intocmit
de Directia proiecte cu finantare nerambursabili din cadrul aparatului de specialitate al
primarului Municipiului Miercurea-Ciuc, prin care s-a propus adoptarea hotararii cu privire la
aprobarea depunerii cererii de finantare cu titlul , Asigurarea infrastructurii pentru biciclete in
vederea facilitdrii transportului verde in Municipiul Miercurea-Ciuc”, in cadrul apelului de
proiecte PNRR/2022/C10- I.1. 4 Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste
pentru biciclete la nivel local/metropolitan si a valorii maxime eligibile a proiectului;

Pe baza rapoartelor comisiei:

- juridice

- economice servicii publice si comert

- urbanism

- in baza prevederilor Hotirarii nr. 43/2022 al Consiliului Local al Municipiului
Miercurea-Ciuc privind aprobarea bugetului de venituri si cheltuieli al Municipiului- Miercurea-
Ciuc pe anul 2022 si estimari pentru anii 2023-2025, cu modificarile si completérile ulterioare;

. - Retindnd prevederile Regulamentului (UE) 2021/241 al Parlamentului.European si al
Consiliului din 12 februarie 2021 de instituire a Mecanismului de redresare si rezilient3 si ale
Deciziei de punere in aplicare a Consiliului din 3 noiembrie 2021 de aprobare a evaludrii
planului de redresare si rezilientd al Romaniei;

- Tinand cont de prevederile Ordonantei de Urgent3 a Guvernului nr. 124/2021 privind
stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate
Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilients, precum si pentru modificarea si
completarea Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru
elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar Roméniei pentru accesarea de
fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si
rezilienta;

- Ludnd in considerare prevederile Hotararii Guvernului nr. 209/2022 pentru aprobarea
Normelor metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr.
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124/2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor
europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru
modificarea si completarea Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele
masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilient3 necesar Romaniei pentru
accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de
redresare si rezilient3;

- Avind in vedere prevederile Ordinului MDLPA nr. 999/2022 pentru aprobarea
Ghidului Specific — Conditii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR in cadrul
apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 - Fondul Local;

-1n baza pfevederilor Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificirile
si completarile ulterioare;

- Tn temeiul art. 129 alin. (2). literele b) si d) si alin. (4) litera d), alin. (7) lit. k, art. 139
alin. (1) si (3), art. 196 alin. (1) lit. a) si art. 627 alin (1) din OUG nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificrile si completirile ulterioare;

HOTARASTE

Art. 1. Se aprobd depunerea cererii de finantare cu titlul »Asigurarea infrastructurii
pentru biciclete in vederea facilitirii transportului verde in Municipiul Miercurea-Ciuc”, in
cadrul apelului de proiecte cu titlul PNRR/2022/C10- 1.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — piste pentru biciclete Ia nivel local/metropolitan si a valorii maxime
eligibile a proiectului, precum si masurile propuse in cadrul Notei de Fundamentare a
Investitiei (Model F), impreun3 cu anexele 1 si 2, conform Anexei care face parte integranta
din prezenta hot3rare.

Art. 2. Se aprobd valoarea maxim3 eligibili a proiectului cu titlul »Asigurarea
infrastructurii pentru biciclete in vederea facilitarii transportului verde in Municipiul
Miercurea-Ciuc” de 7.032.815,36 lei fara TVA.

Art. 3. Se aproba preluarea de citre Municipiul Miercurea-Ciuc a tuturor costurilor
neeligibile care pot apérea in perioada de implementare.

Art. 4. Cu aducerea. la indeplinire a prezentei hotiirri se insircineazs viceprimarul
municipiului, di. Bors Béla, Directia proiecte cu finantare nerambursabild, Directia economica
- Biroul financiar-contabil din cadrul aparatului de specialitate al primarului Municipiului
Miercurea-Ciuc.

Art. 5. Prezenta hotdrére se comunici:

a) Institutiei Prefectului - Judetul Harghita;

b) Primarului municipiului Miercurea-Ciuc, dl. Korodi Attila;

¢) Viceprimarului municipiului Miercurea-Ciuc, dl. Bors Béla;

d) Viceprimarului municipiului Miercurea-Ciuc, d-na Ségor Eniké;

e) Biroului de investitii;

f) Compartimentului de achizitii publice;

g) Directiei proiecte cu finantare nerambursabil3;

h) Directiei econo
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Planut National de Redresare si Rezilienta

Componenta €10 - Fondul Local

Anexa la HCL nr. /W 1/ /2022

NOTA DE FUNDAMENTARE

Planului National de
Redresare si
Rezilientd,
Componenta 10 -
Fondul Local

Titlu apel proiect: Planului National de Redresare si
Rezilienta, Componenta 10 - Fondul Local
»Asigurarea infrastructurii pentru biciclete in vederea
facilitarii transportului verde in Municipiul Miercurea-Ciuc” g
in cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10 - 1.1.4 -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - piste
pentru biciclete la nivel local/metropolitan.

Descrierea pe scurt a

_ éituai,:iei actuale (date
statistice, elemente
specifice, etc.)

Orasul Miercurea-Ciuc, resedinta judetului Harghita, este situat in
partea esticd a Transilvaniei. Municipiul, fiind resedinta de judeg;
functioneaza ca un centru administrativ si cultural al regiunii.

Tn ceea ce priveste clima orasului, Miercurea-Ciuc este unul dintre
cele mai reci orage, iarna temperatura scade chiar si sub -30 °C,
temperatura medie anuala fiind de 5,9 °C. Clima in aceasta zona este
rece (zona fiind numita si "Mica Siberie"), verile fiind foarte scurte
(2-3 luni pe an), cu temperaturi intre 10°-32 °C in timpul zilei §i 2°-
15 °C pe timpul noptii, iar iernile lungi (5-6 luni pe an) si geroase, cu
temperaturi frecvent sub -30 °C. Acest fenomen este cauzat de
microclima specificd zonelor dintre munti inalti. Tn cazul Ciucului,
este vorba de bazinul Ciucului de Mijloc - zona situata intre Muntii |
Ciucului si Muntii Harghita. larna in aceasta zona aerul rece nu poate
sa fie dizlocat, rezultand suprapunerea unor straturi de aer rece.

Aceeasi cauza este si cea care duce la persistenta cetii pe perioade

{ lungi (uneori chiar 7-10 zile).

Municipiul Miercurea-Ciuc are o suprafata de 11.764 hectare, fiind
format din trei suburbii si patru cartiere, respectiv o zona industriala,
unde se afla supermarketuri. Centrul istoric al orasului era in jurul
Pietei Cetatii. in prezent existd o zon3 centralé cu doud poluri. Unut
dintre ele include strada istorica Petdfi, strada pietonala unde se
gasesc numeroase case cu statut monument istoric. Celalalt centru
al orasului se afl3 la o distant3 relativ mic&, construit in anii 1970-
1980, care cuprinde Piata Libertatii, aici se afla cladirea Consiliului
Judetean. Orasul are trei suburbii, care erau inainte sate separate:




Jigodin, aftat in partea de sud a orasului (apartine orasului din 1930),
Toplita Ciuc situata in partea nordicd a municipiutui si Sumuleu la

nord-estul orasului (ambele apartin orasului din 1959).

Conform recensamantului din anul 2011, populatia municipiului este
de 38.966 locuitori.

Beneficiile mersului pe bicicleta nu se limiteaza la reducerea
traficului Bicicleta este cel mai sustenabil mod de transport pentru
deplasérile pe distante scurte si medii in orasele urbane. in trecut,
mersul pe bicicleta era considerat o activitate de agrement si nu atat
de mult un mod de transport pentru deplasarea zilnica. Din fericire, -
in zilele noastre, tendinta se indreapta spre aceasta din urma. Pe
baza indicelui mondial de ciclism realizat de Eco-Counter, putem
spune ca existd un numar mai mare de persoane care folosesc
—bicicleta pentru a face naveta decat pentru petrecerea timpului

liber.

Un pas esential pentru gestionarea urbanizarii rapide, reducerea
sariciei si abordarea problemelor de echitate si de mediu in randul
locuitorilor din mediul urban este satisfacerea nevoilor acestora in
ceea ce priveste accésul la servicii si oportunitati. Mersul pe jos si
mersul pe bicicleta sunt mai mult decat moduri de transport cu emisii
reduse de dioxid de carbon, care imbunatatesc calitatea urbana si
faciliteaza coeziunea sociala. Acestea sunt moduri de transport
ieftine, flexibile si personale, fara de care o parte a populatiei nu ar
putea participa la economie si la comunitate sau nu ar avea acces la
educatie, asistentd medicald si alte servicii urbane, la costuri

accesibile lor.

Ciclismul a devenit popular din mai multe motive. Aceasta ajuta la |
reducerea riscului de diabet; a unor forme de cancer, a bolilor
cardiovasculare si a depresiei. Cercetarile din Regatul Unit au aratat
ca deplasarea cu bicicleta la serviciu este legata de un risc cu 45 %
mai mic de a dezvolta cancer si cu 46 % mai mic de boli
cardiovasculare, in comparatie cu deplasarea cu masina sau cu
transportul public. Beneficiile pentru sanatate ale mersului zilnic cu
bicicleta, mai degraba decat ale mersului cu masina pentru deplasari
scurte, depasesc riscurile inhaldrii de poluanti atmosferici. Utilizarea
_regulata a bicicletei imbunatateste conditia fizica si reprezinta o
modalitate eficientd de prevenire a obezitatii. in organizarea unui
oras inteligent, transportul este unul dintre cele mai importante si




relevante domenti: este prezent in toate ecuatiile menite s rezolve
functionalitatea inteligenta. Transportul se afld la baza unor
 probleme recurente ale oraselor. Indiferent daca orasele sunt mari
sau mici, ambuteiajele, poluarea si accidentele sunt efecte
colaterale nedorite care decurg din utilizarea automobilului ca mijloc
de transport preferat. Tn mod traditional, au fost luate masuri pentru
a rationaliza utilizarea vehiculelor: promovarea transportului public,
incurajarea folosirii masinilor cu un numar mare de pasageri, crearea
unor sisteme de transport in comun sau a unor sisteme de transport
cu plata la utilizare. Modificarea oraselor pentru a face posibila
utilizarea bicicletei ca mijloc de transport este costisitoare la
inceput, asta este sigur. Cu toate acestea, unele proiecte de
cercetare au aratat ca economiile rezultate din utilizarea bicicletelor
sunt ridicate si implica si alte beneficii in aspecte non-economice,
cum ar fi cresterea calitdtii vietii urbane. In ceea ce priveste
cercetarile economice pe aceasta temd, Federatia Europeani a
Biciclistilor, ECF, a estimat ca s-ar putea economisi 200 de miliarde
de euro in fiecare an (aproximativ 400 €/locuitor in Uniunea
Europeand) daca numai 7,4% din totalul populatiei Uniunii Europene
ar folosi bicicleta ca mijloc de transport. Cea mai mare parte a
economiilor totale ar proveni din reducerea costurilor cu asistenta
medicala, care s-ar ridica la un total de 110 miliarde de euro.
Reducerea a fost calculatd cu ajutorul Instrumentului de evaluare
economicd a sanatatii aplicat bicicletei, care a fost dezvoltat de
Organizatia Mondiala a Sanatatii (OMS). Utilizarea bicicletei ca mijloc
de transport urban poate imbunatati modul in care se bucurd de
orase, atat biciclistii, cat si ceilalti cetateni (datoritd reducerii
poluarii sau a zgomotului datorate utilizdrii unui mijloc de transport
silentios). Din punct de vedere economic, se reduc costurile generate
de efectele nocive ale poluarii asupra oamenilor sau a infrastructurii
publice, precum si cele legate de calitatea aerului si de curétenie.
Bicicleta este un mijloc de transport curat si ecologic, este silentios
si imbunatateste conditia fizica generald si contribuie la reducerea
costurilor cu asistenta medicala. Folosirea bicicletei reduce nevoia
de combustibili fosili si este o sursa indirecta de reducere a costurilor

pentru orase.

Planul de mobilitate urband durabild al municipiului Miercurea-Ciuc
2016-2025, evidentiaza un oras cu o suprafatd relativ mica cu
diferente de elevatie relativ mici, cu conditii de teren si distante




favorabile traficului pietonal si celui ciclist. Structura urbana se

caracterizeaza printr-un centru civic unic.

Dupa cum este descris si in Ghidul de proiectare a infrastructurii
pentru biciclete, planificarea infrastructurii pentru bicicleta se
bazeaza pe o intelegere a nevoilor cetatenilor. Traficul cu bicicleta
este traditional pentru Miercurea-Ciuc. Sondajul realizat la
intocmirea Planului de Mobilitate Urbana Durabilda al municipiului
Miercurea-Ciuc 2016-2025 si vizitele pe teren aratda ca toate
categoriile sociale si toate grupele de varsta folosesc acest mod de

deplasare aproape zilnic.

Pe baza raspunsurilor la intrebarile sondajului si a celor constatate
in deplasarile pe teren, se poate afirma ca bicicleta este utilizata
intr-o proportie importantd. Tn conditii meteo favorabile,
aproximativ 10% dintre cei care se deplaseazi in oras o fac pe
bicicleta. Cea mai ridicata proportie este inregistrata in cazul celor
care se deplaseaza spre zonele Sumuleu-Ciuc (15,9%) si Toplita-Ciuc
(13,8%). 20-30% dintre cei chestionati aleg acest tip de deplasare si
in perioada iernii pentru a ajunge in anumite puncte ale orasului. 57%
din familii detin o bicicletd, si 36% cel putin doua biciclete. Multi
dintre cei chestionati au indicat ca o necesitate dezvoltarea
conditiilor de parcare/stocare a bicicletelor, imbunatatirea

iluminatului public si remedierea starii degradate a pistei de rulare.

Din reteaua de piste pentru biciclete fac parte toate sectiunile de
drum si liniile de deplasare, unde circulatia cu biciclete nu este
interzisa. Tn acest context, principalele artere de circulatie, strazile
cu trafic redus, pistele si traseele pentru biciélete, suprafetele
pietonale sunt considerate elemente ale retelei de piste pentru

biciclete.

Reteaua de drumuri din Miercurea-Ciuc asigura un sentiment de
siguranta biciclistilor in general - dar sunt sectiuni de drum sau
intersectii, unde in faza de proiectare trebuie luat in calcul traficul
ciclist. Anumite elemente ale retelei proiectate au fost realizate
odata cu reabilitarea strazilor, fiind infiintate linii bidirectionale
pentru pietoni si ciclisti prin marcaje vopsite, sau cu pavaj diferit
pentru cele doud moduri de deplasare. Pe parcursul proiectarii a fost
luat in calcul faptul ca in zonele dens populate aceasta amenajare

trebuie s& asigure un acces direct si o deplasare continua, portile,




strazile laterale sunt puncte de conflict (inclusiv pentru conducitorii
auto)}, fiind accentuate chiar de amenajarea realizata.

In prezent in Miercurea-Ciuc existi trasee amenajate/marcate
pentru biciclisti aproximativ 4-5 km, insd unele segmente nu au

latime corespunzatoare, iar segmentele nu au legaturi intre ele.

Necesitatea si
oportunitatea
investitiei pentru care

se aplica

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea
unor programe si proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta,
nivelul de pregatire pentru situatii de criza, capacitatea de adaptare
si potentialul de crestere, prin reforme majore i investitii cheie cu
fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilient3.

Investitia propusa se incadreaza in Investitia PNRR 1.1 - Mobilitate
urband durabil3, operatiunea 1.1.4- Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde - infrastructurii pentru biciclete la nivel
local/metropolitan. Investitia finanteaza realizarea de piste de
biciclete in intravilanul §i extravilanul localitatilor.

Strategia Integrata de dezvoltare urbana MIERCUREA-CIUC 2016-2025
formuleaza importanta existentei pistelor de biciclete: "din punctul
de vedere al imbunatatirii calitatii mediului trebuie sa se puna accent
pe deplasarea pe jos, cu bicicleta, cu microbuze, in primul rand cu
vehicule nemotorizate, pentru confort i sigurantd”.

Un studiu recent realizat de Deloitte, una dintre cele mai mari firme
de consultanta din lume, a evidentiat rolul important pe care
bicicletele il vor juca in anii urmétori in decongestionarea traficului
si in imbunatatirea calitatii aerului urban si a s&natatii publice, in
special in orase, pe masura ce acestea devin tot mai populate. In
general, Deloitte preconizeaza c3, pana in 2022, numérul persoanelor
care merg cu bicicleta la serviciu se va dubla in multe orase mari din
intreaga lume.

Deloitte considera, de asemenea, ca aceasta crestere spectaculoasa
a numarului de persoane care se deplaseazi cu bicicleta la locul de
munca este stimulatd in mare masuré de inovatiile tehnologice din
intreaga industrie, care fac ca deplasarea cu bicicleta la locul de
munca sa fie din ce in ce mai usoara §i mai atractiva pentru multi. La
baza acestei cresteri a numdrului de biciclisti se afla o serie de
inovatii tehnologice diverse, printre care se numara analiza

| predictiva, proiectarea produselor si aplicatiilor, conectivitatea

wireless, instrumentele digitale de planificare urband, piesele
imprimate 3D si electrificarea. Alte imbunatatiri tehnologice
faciliteaza §i ele urcarea pe bicicletd a mai multor persoane: o
varietate mai mare de aplicatii pentru smartphone ajuta acum




biciclistii sa planifice si s38 determine trasee mai sigure de mers pe
bicicleta, prin imprimarea 3D se fabrica casti de protectie mai bune,
partajarea bicicletelor devine ceva obisnuit in orase, iar urbanistii
dispun acum mai multe date ca niciodatd pentru a dezvolta strazi mai
sigure i mai prietenoase cu bicicleta.

Trecerea de la masina la bicicleta economiseste 150 g de CO2 pe
kilometru. La fiecare 7 km parcursi cu bicicleta se va economisi o
emisie de 1 kilogram de CO2 in comparatie cu aceeasi distanta
parcursa cu masina. in2017, 9,4 % dintre cetatenii europeni au folosit
bicicleta ca mijloc de transport preferat, ceea ce inseamna 94 de
miliarde de kilometri. Beneficiile economice asociate cumulate ale
mersului pe bicicleta in Uniunea Europeana au fost estimate la cel
putin 184 de miliarde de euro. Bicicleta este un mod de transport
ieftin. O infrastructura reald (eficienta si sigurd) pentru biciclete va
atrage mai multi oameni sa foloseasca acest mijloc de deplasare.
Existenta mai multor biciclisti in trafic inseamna ca sunt mai putini
oameni in transportul in comun (deci autobuze mai putin
aglomerate). Existenta mai multor biciclisti in trafic inseamna ca sunt
mai putine masini in trafic - deci rezulta un trafic descongestionat,
liber si inseamna mai putina poluare. Mai multi oameni pe biciclete
inseamnd mai multi oameni care fac miscare, inseamna.oameni mai
“in forma” si mai sanatosi; deci mai putini bani cheltuiti pe produse
pentru slabit si pentru medicamente. Folosirea bicicletei ajuta la
oxigenarea si sanatatea creierului. Folosirea bicicletei pentru
' deplasare ajuta in economisire de bani (combustibil,
biletul/abonamentul pentru transport in comun, etc).

Modurile de transport alternativ, cum sunt deplasarea pe jos sau cu
bicicleta si sistemele multinodale de transport pot contribui la
scaderea semnificativa a poludrii aerului in general $i in mediul urban
mai ales prin utilizarea rationala a resurselor energetice. Pe langa
protejarea infrastructurii existente, eventual ca parte a reabilitarii
necesare, este esential ca toata infrastructura viitoare sa fie
proiectata tinandu-se cont de adaptarea la efectele schimbarilor
climatice. Mai mult, mijloacele de transport trebuie si ele sa fie
adaptate si/sau create astfel incat sa fie reziliente la efectele
schimbarilor climatice. Se impune imbunatatirea politicilor de
planificare a mobilitatii si sustinerea ciclismului ca mijloc alternativ
si ecologic de transport prin crearea de infrastructuri adecvate. Tn
Municipiul Miercurea-Ciuc existd mai multe provociri: in cazul
pistelor pentru biciclete existente sunt sectiuni cu sens unic, unde

sentimentul de siguranta al biciclistilor este redus. Anumite piste nu




sunt accesibilizate corespunzator. O alta provocare sunt masinile
parcate/stationate care ocupa suprafata utild ciclistilor.

Pe baza celor constatate in deplasarile pe teren si a consultérilor cu
politia, se poate afirma ca pe strézile colectoare din oras viteza de
deplasare a autovehiculelor este moderatia, conducitorii auto
respecta limitele de viteza. Problema este dati de traficul ridicat in
orele de varf, cand biciclistii nu mai au loc pe strad3. Aceasta situatia
poate fi ameliorata, inclusiv in cazul strazilor cu circulatie densi,
prin relocarea suprafetelor de deplasare. M3sura ar avea un efect
pozitiv si asupra respectarii reglementéarilor de citre conducatorii
auto, reducerea spatiului de manevra atragind automat reducerea
vitezei de deplasare.

Putini sunt cei din afara orasului, care opteazi pentru bicicleti in
cazul navetei zilnice. fnsd sunt populare drumurile agricole
reabilitate cu fonduri UE, acoperite cu asfalt, avand scopul de a
deservi nevoi recreationale (Paulenj-Ciuc - Frumoasa, respectiv in
directia Sancraieni). Obiectivele din zona Ciucului pot fi atinse doar
prin deplasarea pe drumuri cu o circulatie densd, deci este de inteles
faptul ca putin isi asuma deplasarea cu bicicleta in aceste directii in
cazul navetistilor.

Pe strada Brasovului si strada Harghita trebuie asigurate conditiile
|| deplasarii cu bicicleta, prin marcarea pistei pentru biciclete pe
suprafata de asfalt existent, sau in locul trotuarelor nefolosite,
latimea drumului permitand acest lucru cel putin pe o parte a
drumului.

Pentru traficul pietonal care intersecteazd drumul trebuie create
pasaje pietonale care atenueaza circulatia, si in acelasi timp
dezvolta conditiile traficului pe biciclete.

Conditiile climaterice, relieful §i dimensiunile orasului asigura
conditii’ optime traficului pe bicicletd 8-9 luni anual, cele mai
importante obstacole fiind:

- Imaginea si perceptia privind ciclismul

- Conditii limitate pentru parcarea bicicletelor (in principal in
apropierea amplasamentelor principale) si a stocirii (in
principal acasa si la locul de munci)

- Locuri cu trafic auto ridicat/viteza ridicatd (sentiment de
nesiguranta pe bicicleta)

- Elemente cu efect izolator/de discontinuitate, ingustari intre
diversele zone ale orasului (strada Brasovului, linia de cale
feratd)

- Piste pentru biciclete indirecte si cu acces ingreunat.




Trebuie remarcat, ca in ultimii ani au fost reabilitari complexe de
strazi, unde a fost aplicat cu succes principiul ,,de la capat pana la
capat”, si prin care au fost realizate conditii optime pentru
deplasarea cu bicicleta, avand in acelasi timp ca efect calmarea
traficului si reducerea vitezei.

Promovarea bicicletei ca vehicul -multifunctional si ecologic de
transport urban adaptabil infrastructurilor existente se poate realiza
prin reorganizarea spatiului urban.

Conform acestor afirmatii, viziunea despre viitor cu privire la
dezvoltarea urbana si sistemul de obiective al SIDU prevede
mobilitatea durabila de termen lung respectand particularitatile de
relief ale zonei, dezvoltind si accentudnd acele solutii care
armonizeaza diferitele tipuri de transport, adaptdndu-se nevoilor
populatiei. Se va urmari o dezvoltare cu mai multe laturi, integrata,
eficienta.

Viziunea de viitor al SIDU prevede in cadrul ,,modal split”, ca vara
traficul pietonal sa se stabilizeze la aproximativ 50%, circulatia
rutiera de la 24% la 20%, proportia deplasarii cu bicicleta sa creasca
de la 9% la 15%, iar transportul public local de la 11% la 15%.

Pentru atingerea acestei tinte in domeniul mobilitatii durabile si
eficienta energetica trebuie create conditii, care sunt prevazuti in
SIDU ca si:

o construirea elementelor incd nerealizate de infrastructurd
circulatiei de biciclete

o corelarea si conectarea traseelor de biciclete

o drumuri secundare comode pentru biciclisti.

Astfel intre activitatile necesare in dezvoltarea zonelor prioritare se
prevede solutionarea integratd a traficului pietonal si cu biciclete,
parcare, mobilitate, ameliorarea accesibilitatii (pietonal, cu
bicicleta, transport public local), depozitarea bicicletelor si a
carucioarelor pentru copii, ameliorarea accesibilitatii (asigurarea
rutelor de transport public local in aceste zone, sa fie trotuare si
treceri pietonale in zone identificate, piste de biciclete),
ameliorarea traficului interior (treceri de pieton, locuri special
amenajate pentru depozitare de biciclete etc.)

Astfel la Sistemul de masuri prevazut de SIDU la capitolul 4.
Mobilitate durabild - 4.1. Mobilitate, o prioritate subliniata este
mobilitatea cu bicicleta, prin realizarea pistelor de biciclete din
zonele de intrare in municipiu, pista de bicicleta de recreere pe digul

raului Olt, Strada Brasovului: axa pistelor pentru biciclete cu




conexiuni, Ciba-zona economica vest, inclusivameliorarea conditiilor
de trafic cu biciclete pe pasaj, reorganizarea traficului din strada
Kossuth Lajos cu abordare integratd, cu accent pe mobilitate
pietonala si cu biciclete, accesibilizarea zonelor periferice cu
drumuri modernizate pentru trafic usor, amenajate si pentru
biciclete.

Planul de actiune al PMUD prevede:

2.4. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul
pe jos §i persoane cu mobilitate redusa)

4) Interventii pentru acces pentru biciclisti

a. trasee existente, remodelare: 340 m

b. trasee existente, reabilitare: 4,2 km

C. trasee noi: 11 km

Primaria Miercurea-Ciuc a recunoscut nevoia. formulatd in randul
cetatenilor, astfel scopul proiectului este facilitarea transportului
verde prin asigurarea infrastructurii pentru biciclete. Realizarea
infrastructurii pentru biciclete trebuie s& urmareasca dezvoltarea
echilibrata a tuturor modurilor relevante de deplasare, concomitent
cu incurajarea unei schimbari spre modele mai eficiente.
Obiectivele planificate:

- incurajarea utilizérii bicicletei si trotinetei electrice prin
dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete.

- promovarea mersului pe bicicleta in vederea reducerii poluarii, a
emisiilor de C02 cauzate de transportul motorizat si la eliminarea
congestiilor din trafic

- asigurarea spatiului necesar efectuarii in sigurantd a tuturor
manevrelor prevazute de legislatia privind circulatia pe drumurile
publice, ludnd in considerare nevoile celor cu mai putina experienta
in utilizarea bicicletei precum si de nevoile persoanelor cu nevoi
speciale, persoane in varsta, copii, persoane cu dizabilitati etc.

- prioritizarea mobilitatii active: mersul pe jos si cu bicicleta.
Asigurarea unui traseu cu o suprafatd neteda si fara obstacole este
una dintre conditiile necesare pentru infrastructura pentru biciclete.
- minimizarea pe cat. posibil pierderile de energie cauzate de
reducerea vitezei sau dpriri din cauza biciclistilor pe drumurile

destinate masinilor.

Activitati eligibile in cadrul investitiei:




. Lucrari de constfuc;ie pentru realizarea/modernizarea
infrastructurii pentru biciclete/mijloace de transport nemotorizate:
piste pentru biciclete, inclusiv pasaje §i poduri de-a lungul acestora.
. Lucrari de constructie pentru refacerea strazilor/trotuarelor
in zona adiacenta in care au fost realizate pistele pentru biciclete
(refacerea carosabilului/inlocuirea bordurilor) - in limita a 10% din

valoarea proiectului.

. Lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de
protectie.

. Lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de
semnalizare.

. Obtinerea si amenajarea terenului.

. Achizitia echipamentelor de protectie si a echipamentelor de
semnalizare.

. Activitati de proiectare si asistenta tehnica: cheltuieli pentru

(documentatii suport) si obtinere avize, acorduri, autorizatii.

Activitati planificate:

Prin aceasta investitie se planifica alcatuirea unei retele complexe si
sigure pentru biciclisti, alcatuita din 4 trasee de 1,5, respectiv 2,4
metri latime, cu conexiune intre ele, pista avand continuitate si
"asigurand conexiunea cu punctele de interes la nivel local. Dinspre
nord porneste de la intrarea din marginea nordica a orasului
(Cartierul Toplita), leaga aceasta parte a orasului cu centrul orasului,
i se termind la marginea sudica - (Cartierul Jigodin), iar un alt
segment se intinde in partea de nord-est, asigurand legatura cu
cartierul Sumuleu, si un segment spre partea de sud-est, facand
legatura cu Lacul Suta.

Segmentele planificate alcatuiesc o retea complexa si conectata,
astfel asigurand functionalitatea traseului atat din punctul de vedere
al asigurarii circulatiei cu scopul de a ajunge din partile laterale ale
orasului la obiectivele functionale (oﬁcii, scoli, dispensare medicale,
magazine, etc), cat §i cu 'scop turistic, de recreere si de petrecere a
timpului liber.

Primul traseu va putea fi folosit de locuitorii cartierului Toplita si a
celor din cartierul Sumuleu cu scop de circulatie, pentru a ajunge la
punctele de interes din municipiu, acest traseu atingdnd Liceul
Teoretic Marton Aron, doud obiective ale Scolii Generale Xantus
Janos, Scoala Profesionala Speciala Sfanta Ana, Casa Jakab Antal,
Biserica din Sumuleu precum si Spitalul din Sumuleu. Astfel prin acest
traseu locuitorii vor putea ajunge cu biciclete atat la scoli, cat si la
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locuri de munca, biserica, spital, puncte de interes local. insa traseul
inseamnd o conexiune importantd inclusiv din punct de vedere
recreativ, si turistic, Biserica din Sumuleu fiind un obiectiv foarte |-
'popular in cadrul turistilor, care il pot ajunge si print-o ruti de

pelerinaj cu bicicletd ”Via Mariae”, organizat3 periodic. Traseul va

putea fi folosit si de iubitorii izvoarelor de ape minerale (Drumul

apelor minerale), pentru ci conecteaza cele doui izvoare de apa

minerale - cea din jumuleu si cea din Toplita. Multi locuitori il vor

folosi inclusiv pentru a umpla flacoanele cu apd mineral de la aceste

izvoare,

Traseul 2 are o conectivitate cu primului traseu printr-un culoar de

biciclisti existentd, facand legatura cu supermarketurile din partea

nordica a orasului si cu centrul orasului, facand legatura cu Parcul

Central, pdna la Gara CFR. Pe acest traseu, care este legaty de

prima, se afla puncte de interes ca si Hotelul Hunguest Fenyo, Casa

Judeteana de Pensii, Consiliul Judetean Harghita, cele doui case de

cultura, Biserica Mileniala. Astfel locuitorii din cartierele sus

amintite pot ajunge cu biciclete la magazine, precum si in centrul

orasului, la obiectivele de interes din municipiu, iar tocuitorii din

centrul orasului vor putea ajunge atit la supermarketuri, cat si la

obiectivele, punctele de interes din centru, Sumuteu si Toplita,

Parcul Central si Gara CFR si Autogara Municipala.-

Al treilea traseu leagd partea de est a orasului (locuitorii cartierului

Spicului §i Tudor) cu centrul orasului. Traseul are conexiune cu

puncte de interes ca §i Strada Petéfi - strada pentru pietoni,

Consulatul Ungariei, Scoala Generala Petéfi Sandor. Acest traseu are

o importanta deosebit din punct de vedere recreational si turistic,

pentru ca o sa asigure legatura cu Lacul Suta de langd municipiul

Miercurea-Ciuc, care, printr-un proiect de reabilitare in curs se va -
transforma in curand intr-un loc turistic si de agrement. De

asemenea va putea deservi fluxul de navetisti cu bicicleta din

localitatile Misentea si Leliceni, unde in ultima decadi s-au mutat

cateva sute de familii din Miercurea-Ciuc, localititile fiind la o

distanta de 3-5 km.

Traseul patru (4-a, 4-b, 4-c vezi harta atasata, fac legatura cu pista

de bicicleta de pe strada Zsogodi Nagy Imre) leaga Strada Brasovului

cu Cartierul Tudor, astfel incheind cercul din partea de Sud a

orasului, si atingdnd puncte de interes ca si-Judecitoria, AJOFM,

Politia Judeteana si Municipald, numeroase restaurante, magazine si

dispensare medicale.
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Prin aceste activitati, investitia planificata isi va atinge scopul de a
facilita transportul verde prin asigurarea infrastructurii pentru
biciclete, precum si obiectivele planificate de a incuraja deplasarile
cu biciclete si alte vehicule electrice usoare in loc de folosirea
autoturismelor la deplasarile zilnice, fie cu scopul de a ajunge la
locul de munca, scoala, biserica, cumparaturi, fie cu scop
recreational. Astfel prin investitia propusa proiectul va contribui la
reducerea poluarii, a emisiilor de C02 cauzate de transportul
motorizat si la eliminarea congestiilor din trafic.

Tn vederea asigurarii infrastructurii pentru transportul verde - pentru
crearea acestei retele complete si complexe de piste pentru biciclete
(si alte vehicule electrice usoare) la nivel metropolitan sunt
planificate trasee de 1,5, respectiv 2,4 metri latime, in total 11,131

km, respectiv:

Piste de minim 2.4 m latime 5,814 km (5814 m)
Piste de minim 1.5 m latime 5,317 km (5317 m)

Suma maxima planificata pentru realizarea investi;iei'este de:
Piste de minim 2.4 m latime €1.162.800 fara TVA
Piste de minim 1.5 m latime €265.850 fara TVA
Total: €1.428.650,00 fara TVA

€271,443.50 TVA
Total: 7.032.815,36 lei fara TVA

1.336.234,92 lei TVA

Corelarea cu proiecte
deja implementate la

nivel local

Municipiul Miercurea-Ciuc a luat masuri pentru cresterea sigurantei
publice de ani de zile si a depus, castigat si implementat numeroase
proiecte cu scopul cresterii sigurantei publice, a sigurantei
locuitorilor si a imbun&tatirii managementului traficului. Tn aceste
scopuri am implementat urmatoarele proiecte:

3.1. Cod SMIS: 7724

Titlul proiectului: DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII PUBLICE URBANE:
MODERNIZAREA SPATIILOR PUBLICE URBANE: STRADA PETOFI
SANDOR, PIATA MAJLATH GUSZTAV KAROLY $i PIATA LIBERTATII DIN
MIERCUREA-CIUC

Data incepere: 18 DEC 2010, Data finalizare: 17 FEB 2014

Valoarea totala proiect: 35,279,889.26 LEI

Valoare sprijin beneficiar: 27,656,020.93 LEI

Rambursare efectiva: 16,017,959.30 LEI

Obiective
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OBIECTIVUL GENERAL al proiectului este cresterea calitatii spatiilor
publice urbane in favoarea imbunatatirii calititii de viatd al
populatiei citadine, iar prin reinnoirea acestor spatii, promovarea
rolului spatiilor urbane ca factori de localizare ,slabi” pe baza
principiului de Baukultur.
OBIECTIVELE SPECIFICE al proiectului sunt:
- cresterea accesibilitatii spatiilor publice si a institutiilor in
centrul orasului
- crearea unor spatii publice atragatoare
- crearea locatiilor pentru evenimente culturale
- cresterea competitivitatii sectoarelor economice din domeniile
servicii si comert
- imbunétatirea image-ului orasului in judet si pe plan regional

crearea unui mediu construit sanatos si a infrastructurii moderne
- punere n functionare centrul orasului ca centru administrativ
al judetului
- remodelarea traficului in centrul orasului
- extinderea retelei de piste pentru bicicletd in oras
- contribuire la dezvoltarea diferitelor tipuri de activitati de turism
identificate in PIDU (sport, religie, turism de conferint3)
- asigurarea conditiilor mai bune pentru valorificarea mostenirii
culturale

asigurarea conditiilor mai bune pentru afaceri cu accent pe

domeniile C+D si inovatie
- asigurarea conditiilor mai bune pentru servicii si comert
Rezultate:
Spatii publice modernizate: str. Petofi Sandor, pta. Majlath G.K. si
Promenada 41660 mp
Spatii publice inchiriabile in zone pietonale 480 mp
Spatii destinate traficului (parcari, drumuri, piste pentru ciclism)
6.539 mp din care 986 [m] piste pentru ciclism
Numarul locurilor de parcare: 177 loc de parcare, din care 10 locuri
destinate persoanelor cu dizabilitati
Spatii publice pietonale modernizate (trotuare, scuaruri): 31254 mp
Spatii verzi reamenajate: 3387 mp
Vegetatie inalta (arbori peste 2,5 m): 236 buc
Iluminat public, lampi de inaltime 3,5 m: 77 buc. -
Treceri de pietoni cu marcaje speciale pentru nevizatori: 11 buc
Acces al persoanelor cu dizabilitati in spatiu public neingradit: 41660

mp
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Corelarea cu proiecte
in curs de
implementare de la
nivel local

Investitia este complenientaré cu investitiile pregatite in domeniul
reconfigurarii infrastructurii rutiere si cele elaborate pentru
modernizarea §i dezvoltarea sistemului de transport public de
calatori.

4.1. Denumirea proiectului si nr. de referinta: Reducerea
emisiilor de carbon in Municipiul Miercurea-Ciuc prin investitii bazate
pe Planul de Mobilitate Urbana Durabila, cod SMIS 127179.

Stadiul implementarii proiectului in implementare

Perioada de implementare  05.2020 - 04.2023

Obiective: Obiectivul proiectului consta in dezvoltarea unui
sistem de transport public atractiv si eficient, prin dezvoltarea
infrastructurii si dotarii pentru transport public,
crearea/modernizarea/extinderea unei retele coerente de
piste/trasee de biciclete, dar si prin crearea/modernizarea unor
trasee/spatii pietonale sau predominant pietonale confortabile
pentru pietoni. Se pot asigura conditiile pentru realizarea unui
transfer sustenabil al unei parti din ponderea modala a utilizarii
autoturismelor personale, catre transportul public, ‘utilizarea
bicicletei ca mijloc de deplasare si mersul pe jos. In acest mod, se
pot diminua semnificativ traficul rutier si emisiile de echivalent CO2
in Municipiul Miercurea-Ciuc.

Cele 6 componente principale in proiect sunt :

1. Reabilitare strada Harghita, inclusiv amenajare intersectie - sens
giratoriu str. Ret-Harghita

2. Reabilitarea strazilor Kossuth Lajos, Harghita, Timisoarei, Lunca
Mare

3. Reconstruirea si reconfigurarea pasajului peste calea ferata si a
nodurilor aferente

4. Reabilitare autogara (reabilitare autogara si schimbare destinatie
din atelier in depou)

5. Implementare sistem de management al traficului (senzori de

| parcare, sistem de e-ticketing)

6. Achizitionare autobuze ecologice

Rezultate planificare si/sau obtinute:

- Autobuze achizi;ionate.: 23 buc.

- Depouri/Autobuze pentru transportul public construite/
modernizate/ reabilitate: 1

- Statii de transport public construite/ mbdernizate/ reabilitate: 1

- Sisteme de e-ticketing create/ modernizate/ extinse: 1
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- Lungimea benzilor separate pentru mijloacele de transport public
construite/ modernizate/ reabilitate/ extinse: 2,551 km

- Lungimea infrastructurii rutiere configurate pe care se suprapun
benzi separate ale transpoﬁului public de calatori construite/
extinse/ modernizate: 1,967 km

- Lungimea infrastructurii rutiere utilizate prioritar de transportul
public de calatori construite/ reabilitate/ modernizate: 1,782 km

- Llungimea pistelor/ traseelor pentru biciclete construite/
modernizate/ extinse: 5,305 km

- Sisteme de inchiriere biciclete create/ modernizate/ extinse: 3

- Lungimea/ suprafata traseelor/ zonelor pietonale/ semi pietonale
construite/ modernizate/ extinse: 6,504 km '
- Sisteme instalate de reducere/ interzicere a circulatiei
autoturismelor in anumite zone: 1

- Sisteme de managementul traficului, precum si alte sisteme de
transport inteligente create/ modernizate / extinse: 1

- Aliniamente de arbori §i arbusti plantati: 1,933 km

- Cresterea estimata a numarului de persoane care utilizeaza pistele/
traseele pentru biciclete construite/ modernizate/ extinse: 451 pers.
- Scaderea anuala estimatd a gazelor cu efect de sera (tone
echivalente CO2/an): 17-31

- Cresterea estimata a numarului de persoane care utilizeazi
traseele/ zonele pietonale/ semi pietonale construite/ modernizate/
extinse: 41793 pers.

- Cresterea estimata a numarului de pasageri transportati in cadrul
sistemelor de transport public de caldtori construite/ modernizate/
extinse: 80113 pers.

Valoarea proiectului (in RON/EURO)  151.745.599,80 lei

4.2. Denumirea proiectului si nr. de referinta: Faza SF -
IMPLEMENTAREA UNUI SISTEM DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI N
MUNICIPIUL MIERCUREA-CIUC

Denumirea obiectivului de investitii: Sistem de management al
traficului in Municipiul Miercurea-Ciuc

Proiectul isi propune reabilitarea intregului sistem de transport in
comun, cuprinzand inlocuirea mijloacelor de transport, reabilitarea
cladirilor autobazei, modernizarea statiilor de transport public,
integrarea si corelarea sistemului de transport public municipal si
metropolitan cu cel judetean, national si european, dezvoltarea
infrastructurii pentru modurile alternative de transport (pietoni si

biciclisti) din municipiul Miercurea-Ciuc.
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Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice:
« Sprijinirea transferului modal in transportul de persoane, de la
sisteme de transport

individuale cu grad ridicat de.poluare si ocupare a terenului catre
sistemul de transport public si alte sisteme prietenoase-cu mediul;

» Definirea unei retele de transport public urbana si metropolitana
care sa deserveasca punctele de interes;

» Asigurarea eficientei sporite pentru reconstruirea unei statii
multimodale de pasageri care s& asigure transferul facil intre
transportul de medie si lunga distanta cu transportul local si
metropolitan;

 Modernizarea statiilor de transport public pentru a permite
calatorilor o bund informare, protectie impotriva intemperiilor i
accesibilitate in mijloacele de transport public;

« Modernizarea flotei de vehicule de transport public prin utilizarea
unor sisteme inovatoare pentru controlul si gestionarea pasagerilor,
e-ticketing, etc.

« Contributie la modernizarea infrastructurii de garare si mentenanta
a vehiculelor de transport public pentru a creste perioada de
disponibilitate a acestora si a reduce costurile unitare cu gararea si
mentenanta, asigurarea unei exploatari eficiente;

« Contributie la dezvoltarea unei retele de transport cu bicicleta,
construirea infrastructurii aferente si achizitionarea vehiculelor
necesare serviciului;

» Corelarea investitiei cu construirea statiilor de inchiriat biciclete si |.
integrarea in structura de transport public a municipiului pentru
asigurarea unui transfer multimodal facil;

« Corelarea infrastructurii de mobilitate pietonala cu sistemul de
transport public;

« Construirea si informatizarea facilitatilor de tip Park&Ride pentru
asigurarea transferului dinspre autovehicule motorizate individuale
catre sistemul de transport public;

« Identificarea de noi tehnologii si solutii de transport care raspund
cerintelor PMUD 2016 si integrarea in oferta de transport municipala;
» Construirea infrastructurilor necesare functionarii sistemelor de
transport novatoare;

« Integrarea si corelarea sistemului de transport public municipal
Costurile estimative ale investitiei: 15 208 898,11 RON

4.3. Denumirea proiectului si nr. de referinta: Digitalizarea
procedurilor administrative la Primaria Miercurea-Ciuc, Cod proiect
POCA 153917
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Stadiul implementarii proiectului cerere de finantare aprobati, in
curs de contractare
Pericada de implementare 05.2022 - 09.2023
Obiectivele specifice ale proiectului
1. Obiectiv specific 1: Implementarea si certificarea unui Sistemului
de management al calitatii ISO 9001:2015
2. Obiectiv specific 2: Implementarea unui Sistem Informatic Integrat
la nivelul Primariei
3. Obiectiv specific 3: Implementarea unei solutii informatice care s&
asigure administrarea electronica a documentelor create, primite sau
intocmite pentru uz intern in cadrul Primariei Miercurea-Ciuc, asa
cum este cerut de Legea Arhivelor Nationale nr. 16/1996
4. Obiectiv specific 4: Retro-digitalizarea documentelor din arhiva
5. Obiectiv specific 5: Dezvoltarea si perfectionarea cunostintelor si
abilitatilor pentru 60 de persoane din cadrul Primariei Miercurea-
Ciuc in domeniul de management proiecte si utilizare aplicatii de
management, si/sau in domeniul cunostintelor de utilizare a
calculatorului, cunostintelor de utilizare a noului Sistem Informatic
Integrat, si a softului de Arhiva implementat, cu scopul de a oferi
servicii de calitate care sa asigure obtinerea satisfactiei si increderii
, cetatenilor, in conditii de eficientd, eficacitate.
Din punctul de vedere al proiectului este important Obiectiv specific
2: Implementarea unui Sistem Informatic Integrat la nivelul
Primariei.
‘Cheltuieli totale: '2,999,082.00
Nerambursabil: 2,939,100.36
Contributie proprie: 59,981.64

4.4, CONTRACT DE FINANTARE pentru implementarea proiectului
"Elaborarea planului de atenuare si prevenire a schimbarilor
cli-matice in municipiul Miercurea-Ciuc (CLIMCONTROL)" finantat
prin Mecanismul Financiar al Spatiului Economic European (SEE) in
cadrul Programului, ,,Mediu, Adaptare la Schimbérile Climatice si
Ecosisteme™ RO - Mediu.

Administratia Miercurea-Ciuc are o preocupare constanta pentru
dezvoltarea durabila a municipiului, care vizeaza inclusiv preocupari
in ceea ce priveste combaterea i adaptarea la schimbirile climatice,
respectiv:

. Accesarea de fonduri structurale in vederea finantérii unor
proiecte care sa conduca la reducerea emisiilor de gaze cu efect de

sera;
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. Imbunétatirea conditiilor de trafic urban in sensul reducerii
impactutui traficului asupra climatului urban;

. Promovarea unei utilizari eficiente a terenurilor, care sa
contribuie la stocarea unei cantitati cat mai mari de carbon, care sa

asigure un echilibru al gazelor cu efect de sera din atmosfera.

4,5, CONTRACT DE FINANTARE NERAMBURSABILA Programul
Active Citizens Fund Romania parte a Granturilor SEE si Norvegiene
2014-2021 RO2020/ACF_A3_MM_36 (ca partener de proiect): TREES -
TRansparenta, Eficienta, Educatie privind Spatiile verzi sustenabile
0 problema de mediu in contextul schimbarilor climatice este faptul
ca societatea civila nu are instrumentele si sustinerea necesara
pentru a putea fi implicata in managementul spatiilor verzi in ciuda
faptului ca Legea nr. 24/2007 privind reglerhentarea spatiilor verzi
prevede dreptul fiecaruia de a contribui la imbunatatirea calitatii
spatiilor verzi. Proiectul propune ca solutie o aplicatie interactiva cu
rol de watchdog prin utilizarea registrului locai al spatiilor verzi din
Municipiul Miercurea-Ciuc, care ar deschide un canal de comunicare
eficient intre societatea civila si factorii decizionali. Beneficiar final
va fi si Primaria M-Ciuc (PP2) care va beneficia de un canal eficient
de comunicare si de informatii actualizate despre arborii/spatiile
verzi. Prin punerea in functiune si la dispozitia publicului o aplicatie
mobila interactiva ca instrument care contribuie la implicarea civica
mai activa in monitorizarea si gestiunea spatiilor verzi, sistemul de
monitorizare va veni in sprijinul acestei initiative/proiect, prin
reducerea vandalizarii acestor spatii §i a depozitarii gunoiului in
aceste spatii verzi.

Valoare proiect: 148.881,56 Euro
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Corelarea cu celelalte | 5.

Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplica la

proiecte pentru care | finantare:

se aplica la finantare | 5.1.

: {
Conform PMUD Miercurea-Ciuc sunt planificate urmatoarele

obiective (Tabel Lista scurtd a proiectelor din cadrul PMUD
Miercurea-Ciuc pentru perioada 2015 - 2026):

Nr. crt.

Denumire proiact

Accesibilizarea zonei periferice prin drum asfaltat si infrastructura pentru biciclete

Achizitionare de autobuze electrice/ecoeficeinte, transa 1-a

Achizitionarea autobuze electrice/ecoeficiente, transa a 2-a

Centru multimodal la gara CF

Dezvoltarea infrastructurii de mobilitate pietonal si de treceri pletonale

L 1T T TR T CRE N

Dezvoltarea infrastructurii de trafic in 20na economicd Vest: pietonal, infrastructura
pentry biciclete, parcri

-~

Finalizarea tronsonului inelului intre strada Ret § DN 13

Infilntare zone de recreere prin amenajarea spatii verzi, mobilier urban: tinovul Lunca
mare, cartier Tudor

Infiintarea pietel Sfinta Cruce

10

Infrastructura pentru biciclete: trasee, suport biciclete stradale

11

Investitii pentru siguranta circulatiei pe strada Bragovului l

12

Pasaje CF pentru pietoni si biciclisti (2)

13

Prelungirea strizii Bragovulul

14

Reabilitare terenuri degradate zona Strandului Miercurea Ciuc

15

Reabilitare autogara

16

Reabilitare de cartiere

17

Reconstruirea pasajului CF si a nodurilor

18

Reorganizarea traficului pe strada Kossuth Lajos

19

Service autovehicule electrice

20

Sistem public de inchiriere biciclete

21

Statii de reinciircare

2

Statii TPLinteligente cu acces neingridit

23

Strada comerciald Kossuth

24

Reorganizarea traficului pe Bulevardul Timisoarei, tronson nord

25

Infiintare piata Universititii si construirea accesului alternatiy

26

Managementul parcirilor

5.2.

fn cadrul PNRR, sunt in diferite etape de dezvoltare

propuneri de proiecte/investitii:

.1.1 - Tnnoirea parcului de vehicule destinate transportului
public (achizitia de vehicule nepoluante);

1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde -
ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de
management urban/local);

I.1.3 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde -
puncte de reincarcare vehicule electrice;

1.2 - Construirea de locuinte pentru tineri/locuinte de
serviciu pentru specialistii din sanatate si invatdmant

I.4 - Elaborarea/actualizarea in format GIS a documentelor

de amenajare a teritoriului si de planificare urbana.
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Propunerile de investitii pornesc din nevoile identificate in PMUD si
SIDU si au in vedere transformarea/adaptarea serviciilor publice
oferite de Oras nevoilor actuale §i pregatirea pentru deceniile
viitoare. imbunatatirea infrastructurii orasului va fi un pas important
in transformarea orasului in unul “inteligent” (smart city) care va
facilita drumul catre eficienta si sustenabilitate.  Vorbim de
multidisciplinaritate, resurse majore alocate, insa, in schimb
abordarea vine cu o serie de schimbari fundamentale in ceea ce
priveste tehnologia dar si din punct de vedere social, influentand
semnificativ interactiunea dintre entitati si cetateni. Nevoia de
mobilitate inteligentd a aparut ca urmare a tendintei de
congestionarea traficului cu efecte secundare precum poluarea,
accidentele rutiere si pierderea de timp. Mobilitatea inteligenta va
combina utilizarea transportului de biciclete si/sau public impreuna
sau chiar in locul vehiculelor personale. Solutiile pot lua mai multe
forme, cum ar fi transportul public, mersul pe jos, mersul pe bicicleta
si altele. Sistemele de transport inteligente integrate vor conecta
locuitorii cu locatii cheie, cum ar fi locurile de munca si institutiile
de invatamant, si pot.facilita accesul la noi oportunitati.
Prin proiectele de mobilitate inteligentd Miercurea-Ciuc urmareste
sa faca sistemele de transport mai inteligente, mai sigure si mai
eficiente prin utilizarea noilor tehnologii digitale. In general, astfel
de solutii contribuie la reducerea congestiondrii traficului, la
asigurarea unui sistem de transport public de calitate si la |
imbunatatirea calitatii aerului respirabil.
Municipiul Miercurea-Ciuc a depus spre finantare un proiect in cadrul
1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde -
ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management
urban/local), cu titlul ,Dezvoltarea sistemelor inteligente de
gestionare a traficului si cresterea sigurantei spatiilor publice”, din
Municipiul Miercurea-Ciuc. Scopul proiectului depus este:.
- dezvoltarea sistemului de management al traficului,
- cresterea sigurantei publice si
- prevenirea aruncarii ilegale a gunoiului, prin instalarea unui sistem
de supraveghere video, camere de monitorizare cu scopul cresterii
sigurantei si de preventie in cele trei domenii monitorizate.
Valoarea finantabila din PNRR este de “l.1.2 -Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde - ITS/alte infrastructuri TIC
(sistéme inteligente de management urban/local), Suma maxima
eligibila ce poate fi solicitata pentru aceasta investitie Municipii

20




resedinta de judet 1.075.000 euro, fara TVA/municipiu” (conform
Ghidului):

- 5.291.902,50 lei fara TVA (extras din ghid: Cererile de
finantare se vor completa cu valorile eligibile ale proiectelor generat
de, exprimate in lei fara TVA, ludnd in considerare cursul Inforeuro
aferent lunii mai 2021 de 1 euro=4,9227 lei).

Oragul va colecta informatii si va folosi ultimele tehnologii pentru a
reduce poluarea si risipa de energie, a fluidiza traficul, a imbunatiti
transportul public, sistemul educational si cel de sanatate si creaza
o relatie mai inchegatd intre autoritati si cetiteni. Investitiile
propuse vizeaza caracteristici ale oraselor inteligente: Smart
Governance, Smart Economy, Smart Mobility, Smart Environment,

Smart People, Smart Living.

Efectul pozitiv
‘previzionat prin
realizarea obiectivului
de investitii

Scopul proiectului este facilitarea transportului verde prin asigurarea
infrastructurii pentru biciclete. Prin realizarea investitiei se va
incuraja utilizarea bicicletei si trotinetei electrice prin dezvoltarea
infrastructurii pentru biciclete.

0 infrastructura reala (eficientd si sigura) pentru biciclete va atrage
mai multi oameni sa foloseasca acest mijloc de deplasare. Existenta
mai multor biciclisti Tn trafic inseamna c3 sunt mai putini oameni in
transportul’ in comun (deci autobuze mai putin aglomerate).
Existenta mai multor biciclisti in trafic inseamna c3 sunt mai putine
masini in trafic (multi dintre ei poate au magina dar au ales si o lase
acasa) - deci rezultd un trafic descongestionat, liber si inseamna mai
putind poluare. Mai multi oameni pe biciclete inseamnd mai multi
oameni care fac migcare, inseamna oameni mai “in form3” si mai
sanatosi; deci mai putini bani cheltuiti pe produse pentru slabit si
pentru medicamente. Folosirea bicicletei intr-un mediu nepoluat
ajuta la oxigenarea si sanatatea creierului.- Folosirea bicicletei
pentru deplasare ajuta in economisire de bani (benzina,
biletul/abonamentul pentru transport in comun, etc).

Modurile de transport alternativ, cum sunt deplasarea pe jos sau cu
bicicleta si sistemele multinodale de transport contribuie la:

- imbunatatirea calitatii mediului. Se va promova mersul pe bicicleta
in vederea reducerii poludrii, a emisiilor de C02 cauzate de
transportul motorizat si in vederea eliminarii congestiilor din trafic.

- scaderea semnificativa a poludrii aerului in general si mai ales in
mediul urban

- utilizarea rationala a resurselor energetice.

Asigurarea unui traseu cu o suprafata neteda si fara obstacole este
una dintre conditiile necesare pentru o infrastructurd pentru
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biciclete. Prin realizarea investitiei vor alege mai multi locuitori
mersul pe biciclete, pentru ca vor avea spatiul necesar efectuarii in
siguranta a tuturor manevrelor necesare. La planificarea
infrastructurii pentru biciclete se va lua in considerare nevoile celor
cu mai putina experienta in utilizarea bicicletei precum si nevoile
persoanelor cu nevoi speciale, persoane in varsta, copii, persoane cu
dizabilitati etc.

Printre cele mai importante beneficii mentionam:

- Ciclismul duce la o viatd mai lunga §i mai sandtoasa: Ciclismul este
asociat cu contracararea simptomelor diferitelor boli, cum ar fi
diabetul, unele forme de cancer, bolile cardiovasculare si depresia.
Este, de asemenea, o modalitate eficienta de a preveni obezitatea.
in plus, beneficiile estimate pentru sanitate sunt substantial mai
semnificative decat riscurile legate de conducerea unei masini.

Mai presus de toate, mersul regulat pe bicicleta stimuleaza conditia
fizica si se compara cu 1 sau 2 sedinte saptamanale de gimnastica.
Angajatii care merg cu bicicleta la serviciu au, de asemenea, in
medie, cu 1,3 zile mai putine de concediu medical pe an.

- Ciclismul este relaxant, convenabil si economic: Deoarece mersul
pe bicicleta este usor, este placut sa mergi cu bicicleta. Ciclismul
este o activitate si este asociat cu bucuria. Persoanele care merg pe
jos sau cu bicicleta la serviciu sunt mai multumite, au mai putin stres
si sunt mai relaxate in comparatie.cu cele care merg cu masina. De
asemenea, acestia experimenteaza mai multa libertate.

in plus, mersul pe bicicletd incurajeazi interactiunea sociala,
deoarece sunteti (ne)constient de ceea ce va inconjoard. De
asemenea, puteti avea un grad ridicat de interactiune cu mediul
inconjurator. Ciclismul ne poate duce din usa in usa si ne ofera un
grad ridicat de flexibilitate. Un alt studiu arata ca mersul pe bicicleta
imbunatateste sanitatea mentald a persoanelor in varstd. Astfel,
mersul pe bicicleta poate imbunatati calitatea vietii.

Tn ceea ce priveste aspectul economic, mersul pe biciclet3 este ieftin
si este convenabil. De asemenea, ocupa putin spatiu §i este benefica
din punct de vedere economic pentru utilizator si pentru
infrastructura publica. Mai mult, imbunatatirile infrastructurii de
ciclism duc la un transport public mai rapid si la o reducere cu 45% a
traficului auto dupa anumite studii.

- Cresterea numarului de biciclete poate fi corelata cu reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera: Mersul pe bicicleta nu cauzeaza
aproape niciun prejudiciu mediului. Mai mult, trecerea de la masina
la bicicleta va economisi 150 gr de CO2 pe km.
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- Cresterea numarului de biciclete inseamnd un aer mai curat:
Poluarea aerului este unul dintre cele mai considerabile riscuri
pentru sanatatea mediului. Utilizarea bicicletei va creste calitatea
aerului si va reduce poluarea atmosferica. De asemenea, va reduce
poluarea fonica, poluarea solului si a apei.

- Costurile anuale ale mersului pe bicicletd variazi intre 160 si 270
euro medie UE. Prin comparatie, costurile implicate de conducerea
unui automobil variaza intre 2.800 si 9.600 de euro pe an, pe baza
unui kilometraj mediu anual. De asemenea, ciclismul are rezultate
bune in ceea ce priveste impactul social al unui kilometru de
deplasare urbana cu bicicleta in comparatie cu costurile implicate de
un kilometru de deplasare cu magina sau cu autobuzul: fiecare
kilometru de bicicleta produce un beneficiu social de 0,62 euro.

Investitia, fiind corelata cu prevederile Planului de Mobilitate
Urbana, va fi planificata astfel incat si minimalizeze pe cét posibil
pierderile de enefgie cauzate de reducerea vitezei sau opriri din

cauza biciclistilor.

Indicatorii obiectivului de investitii
. Numar de kilometri piste pentru biciclisti operationale (km)

la nivel local/metropolitan: 11,131 km.

Modul de indeplinire a
conditiilor - aferente

investitiilor

Investitia publica nu va fi utilizata economic/comercial, iar accesul
va fi asigurat gratuit, pe baze nediscriminatorii, fiind vorba de
accesul publicului larg la aceste obiective. a

Proiectul va lua in considerare nevoile pasagerilor care apartin
grupurilor expuse riscului de discriminare, precum persoane in
varsta, persoane cu dizabilitti, in vederea cresterii accesibilitatii
acestora la facilitatile de transport prin includerea de activititi de
sprijin pentru a garanta siguranta tuturor persoanelor.

Infrastructura va fi realizata ludnd in considerare, corelat cu aspecte
de fezabilitate locald, prevederilor Ghidului privind infrastructura
pentru biciclete care prevede cerintele generale de calitate a
infrastructurii pentru biciclete si trotinete electrice - trasee, parcaje
- in vederea asigurérii viabilitatii acesteia.

Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urbana
Durabila/Strategiile Integrate de Dezvoltare Urbana/Planurile
Generale de Urbanism, aprobate sau in curs de elaborare /aprobare.
Dupa semnarea contractului de finantare, dar nu mai tarziu de 6 luni
de la data intrarii in vigoare a contractului de finantare, municipiul
Miercurea-Ciuc va prezenta urmatoarele documente obligatorii:
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e Certificat de urbanism in vedereé obtinerii autorizatiei de
construire pentru proiectul aferent cererii de finantare depuse

- Documentatia tehnico-economica - SF/DALI (impreuna cu
devizul general actualizat).

= Solicitantul se va asigura de mentionarea in cerintele
documentatiilor de achizitie/de proiectare din caietul de sarcini |
pentru realizarea proiectului tehnic, a masurilor privind respectarea
obligatiilor prevazute in PNRR pentru implementarea principiului ,,Do
No Significant Harm” (DNSH).

- Hotararea/Decizia de aprobare a indicatorilor tehnico-
economici se va corela cu cea mai recenta documentatie (SF/DALI).
Anexa la Hotararea /decizia de aprobare va contine detalierea
indicatorilor tehnico-economici si a valorilor acestora in
conformitate cu documentatia tehnico-economica si va fi asumata de
proiectant.

Dupa semnarea contractului de finantare, dar nu mai tarziu de 12
luni de la data intrarii in vigoare a contractului de finantare,
‘beneficiarul va prezenta Autorizatia de construire eliberata in
vederea realizarii investitiei aferente proiectului in termen de
valabilitate.

- Proiect tehnic §i, daca este cazul, Hotararea/Decizia
actualizata pentru faza PT, impreuna cu devizul general actualizat.

- Contractul de lucrari incheiat (inclusiv actele aditionale
incheiate), impreuna cu devizul general actualizat, cu defalcarea
valorii aferente cheltuielilor eligibile din PNRR pe capitole si
subcapitole de cheltuieli conform HG nr. 907/2016 si a valorii TVA
aferenta acestor tipuri de cheltuieli, inclusiv a cheltuielilor
neeligibile si TVA aferent acestora. Contractul de lucrari va cuprinde
inclusiv masuri privind respectarea obligatiilor prevazute in PNRR
pentru implementarea principiului ,,Do No Significant Harm” (DNSH).
- Modificari ale Ordinului/ Deciziei/Hotararii de aprobare a
proiectului (cererii de finantare) si a cheltuielilor aferente, in
conformitate cu ultima forma a bugetului (daca este cazul):

Dupa finalizarea lucrarilor de executie, beneficiarul va prezenta

- Procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor, in termen de
maxim 30 de zile de la data intocmirii acestuia

- Raport de activitate, prin care se va demonstra- indeplinirea
tintelor, pana la finalizare proiectutui.

- Cartea tehnica a constructiei, raportul dirigintelui si raportul
proiectantului, in termen de maxim 30 de zile de la data intocmirii

acestora.
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Descrierea procesului
de implementare

Prin aceasta investitie se planifici alc3tuirea unei retele complexe si
sigure pentru biciclisti, alcatuitd din 4 trasee de 1,5, respectiv 2,4
metri latime, pistele avand continuitate si asigurand conexiunea cu
punctele de interes la nivel local. Dinspre nord porneste de la
intrarea din marginea nordica a orasului - (Cartierul Toplita), leaga
aceasta parte a orasului cu centrul orasului, si se termina la marginea
sudica - (Cartierul Jigodin), ar un alt segment se intinde in partea de
nord-est, asigurand legatura cu cartierul Sumuleu, si un segment spre
partea de sud-est, facand legatura cu Lacul Suta.

Segmentele planificate alcatuiesc o retea complexa si conectats,
astfel asigurand functionalitatea traseului atat din punctul de vedere
al asigurarii circulatiei cu scopul de a ajunge din partile laterale ale
orasului la obiectivele functionale (oficii, scoli, dispensare medicale,
magazine, etc), cat si cu scop turistic, de recreere si de petrecere a
timpului liber.

Etapa de realizare a investitiei reprezinta totalitatea activitatilor
desfasurate de Municipiul Miercurea-Ciuc in vederea derul§rii
activitatilor dupa momentul semnérii contractului de furnizare pana
la momentul livrarii investitiei.

Implementarea proiectului va avea in vedere, unde este fezabil,
prevederile/recomandarile Ghidului de proiectare a infrastructurii
pentru biciclete care contine cerinte generale de calitate a
infrastructurii pentru biciclete si trotinete electrice - trasee, parcaje
- in vederea asigurarii viabilitatii acesteia.

Pistele pentru biciclete vor fi selectate prin mai multe mijloace:

- Recomandarile din PMUD, de zon si din alte planuri ale orasului.

- Prin luarea in considerare a constrangerilor bugetare si a
considerentelor legate de implementare.

- Construirea strategicd a unei retele interconectate care si se
bazeze si sa se extinda pe facilititile existente.

- Evaluarea facilitatilor existente poate conduce la schimbiri pe
masura ce apar oportunititi sau nevoi.

Implementarea proiectului va tine cont de:

- Structurarea activitatii pe teren pentru a reduce potentialul de
confuzie, conflicte si conditii intermediare nedorite atunci cand
proiectele sunt partial finalizate;

Vor fi luate in considerare imbunitatirea continui a conditiilor
pentru utilizarea bicicletei prin cresterea sigurantei pe fiecare
tronson, cresterea numarului de scurtituri, revizuirea unor rute,
amenajarea de noi parcaje pentru biciclete, realizarea de studii si
aplicarea de masuri conforme cu rezultatele obtinute, realizarea de
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“amparAl de promovare st de educare, Tr-bundtitirea atractivitatii

wrasers s, asigurares de facilitati suplimenzare,

! Modu: ¢ implementare 2 profectului:

jerularea activitétilor,

- msnagamentul financiar-contabil,
- derularea proceduritor de achiziti?,

wodificarile contractului/ordinului de finantare,

‘mplementarea radsurilor de identicate vizualg,

Jastionarea riscurilor.

Alte informatii Sumg maxima planificats pentru realizarea irvestitiei este da:

sumg ~axima planificata pentru realizares investitiei este da:

Histe e minim 2.4 m lAzime €1.162.800 fard TVa
e noninim 1.5 m i8time €2¢5.350 fara TVA

Tota -01.428.650,00 fard TVA
:71,445.50 f8c3 TVA
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AEXA 2, L ot DT TupMe NTARE - TARE. CeN TRALI 2AT00,

TRAScE PROPUSs wn LuNgmMeh mM|L@&,ﬁPuLmS€uLuj‘
NUME UL ok&ﬁLoa FUNCIAR

. - Carte |Lungime Latime
Trasee Denumire strada . | Funciars| (km) Segment de drum (m)
Traseu 1 Str. Patak si Str Forrds 64604 0.629|Tronson intre Str. Rét si Str Toplita 2.4
67234
64598
, 66920 n s 7
Traseu 1 Str Toplita 56971 0.530(Tronson intre Str. Rét si Str Hollék 1.5
64567
66912
66917
65337
66910
65302
66908
Traseu 1 Str Toplita 65256 1.078|Tronson intre Str. Hollék si Str Szék 2.4
66911
62971
66906
65555
66921
Traseu 1 Str Szék 56273 1.5 49 Tro,nson intre Str Lunca Mare si Str 1.5
i _ Széked .
Traseu 1 Str Szék 56273 0.023|De la intersectia cu str. Széked spre E 1.5
Traseu 1 Str Szék | se273|  0.466(1rONSCN intre Str Széked sl Str. 1.5
Kissomlyo
Traseu 1 Str. Marton Aron 65299 0.260|Tronson intre Str Szék si Str Joita 2.4
Traseu 1 Str. Mérton Aron 65299  0.200[ ronson intre StrJoifa si Str lancu de |,
Hunedoara
A : 64402 De la intersectia cu Bld. Timisoarei
Traseu 2 Str. Lunca Mare 0.092|spre E, pana la magazinul comercial 1.5
56248 Merkur,,
56248
Traseu 2 BId. Timisoarei 66106 0.550 Tronson mtlre Str Lunca Mare si Str. 2.4
66105 Kossuth Lajos
66116
. 65299 Tronson intre Str.-Marton Aron si Str
Traseu 2 Str Kossuth Lajos 65208 0.732 Vérosmarty Mihaly 2.4
. . Tronson intre Bld. Timisoarei si Str.
Traseu 2 Str Vorosmart.y‘MlihaIy 56325 0.140 Vérdsmarty Mihaly nr. 18 .24
Traseu2 | StrVorésmarty Mihdly | ~052°|  g,0eg| orésmarty Mihdly nr. 18 si 1.5
. 65239 intersectia cu Str. Mihail Sadoveanu
Traseu 2 Parc Central 53235 0.851|Parc Central 1.5
Traseu 2 Str. Mihail Sadoveanu | 65221  0.474("onson intre Parcul Central, pana la 1.5
Gara CFR
56325




65239

Tronson intre Lacul Suta, pand la

Traseu 3 Str. Leliceni 65307 0.817|intersectia cu Str. Iancu de 2.4
67650 Hunedoara
67663
67664
65687
. Intre intersectia cu Str. Iancu de
Traseu 3 Str Leliceni 65687 0.544 Hunedoara si Str. Petéfi Sandor 1.5
Traseu 4-a |Str. Brasovului 64558  0.771 gs&zrarcm SR LG i 2.4
) ] - Tronson intre Str. Brasovului si Str.
Traseu 4-a |Str. Bolyai . 64903 0.288 Szész Endre 1.5
Traseu 4-b |Bld. Fritiei 65804 0.232 Tronson lmfre_ Str. Szasz Endre si Str. 1.5
Tudor Vladimirescu
64958
= 65804 Tronson intre Str. Tudor Vladimirescu
Traseu 4-b |Bld. Fratiei 64461 0.432 sl Aleea Suta 24
65093 De la intersectia cu Str. Szégddi Nagy
Traseu 4-c |Str. Brasovului 66916 0.405{Imre, pédna la intrare spre Baile 2.4

Jigodin

Traseul 4-a/4-b/4-c fac jonctiune cu psita de bicilisti existent pe str. Zsogodi Nagy Imre

Investitia minima in biste de bicilisti fara

Km

TVA
Piste de minim 2.4 m latime 5.814 €1,162,800
Piste de minim 1.5 m latime 5.317 €265,850
Total 11.131 €1,428,650
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